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Actuellement, la TS M est le nœud de communication central dans le réseau MT des ate-
liers industriels d’Olten. C’est l’emplacement de la station de transfert de l ’a.en Aare Ener-
gie AG pour le sous-réseau des ateliers industriels et c’est également depuis là que le ré-
seau MT est alimenté pour toute l’aire. En outre, cette station dessert également des con-
sommateurs importants en basse tension (p.ex. la centrale énergétique). 
Au nom des CFF Lucerne, F. Borner AG a pu livrer un bâtiment technique du type UF 4284 
et exécuter les travaux de transformation de l’ancien au nouvel emplacement. Chargé de 
projet par F. Borner AG, Guido Galliker a géré la rénovation intégrale de la TS M à Olten en 
collaboration avec Bruno Schmid, Knobel Engineering Kandertal GmbH à Frutigen. 
 
 

Nœud de communication dans le réseau MT des 
ateliers industriels d’Olten  

 

Construction du poste UF 4284: 
 
Dans l’atelier à Waghäusel (DE), le poste a été préparé selon les 
exigences du client (CFF Lucerne), pour que F. Borner AG puisse 

ensuite l’aménager sans difficulté. 

 

Le 19 janvier 2015, tout était prêt comme prévu. Le plus grand bâtiment technique jamais livré en Suisse, l’ UF 4284 (dimension extérieure 
4.2m x 8.4m), a été chargé à Waghäusel (DE) sur le truck „Balou“. Seul le toit (8.12 t).a dû être démonté. Le poste (38 t) a ensuite été sou-
levé grâce aux œillets d’arrimage prévus à cet effet. Chaque geste étant parfaitement calculé, le poste s’est retrouvé sur le camion en un 

rien de temps. 
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Transport sur le chantier à Olten…  

 

Une fois la station chargée avec le plus grand professionnalisme, 
un contrôle minutieux a été fait avant que le camion quitte 
Waghäusel à 01.00 heure du matin, escorté par la police.  
La première halte a dû être faite à 04.00 heures, à la douane 
suisse de Rheinfelden. Après le contrôle de tous les papiers, le 
véhicule a été pris en charge par la police suisse. 

 

 
 
 
 

 

Le camion et son chargement affichaient les 98 tonnes sur la ba-
lance. Le convoi a donc pris la rampe sud du tunnel Belchen, puis  
passé par Birrfeld et Rothrist pour regagner Olten. En pleine heure 
de pointe matinale, la circulation sur l’A1 était plutôt dense. La tâche 
n’était pas aisée, mais notre troupe de transport maîtrisait parfaite-

ment son métier. 
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En manœuvrant au millimètre près, le chauffeur a „garé“ le truck géant sur le lieu de déchargement. Une pause bien méritée était alors de 
mise. 
 
Avant que le poste puisse être soulevé, une grue de 250t de l’entreprise Senn a dû être érigée. Pour ce faire, deux camions ont dû livrer les 

42 tonnes de contrepoids. Une fois ces travaux préparatoires accomplis, le montage pouvait réellement débuter.  

Travaux de préparation et de montage à Olten…  

 

 
Il a d’abord fallu redémontrer le toit pour que le poste 
puisse être soulevé. 
 
Ensuite, lorsque le poste était parfaitement position-
né, le toit a pu être remonté.  
 
Dès que le toit fut replacé, les œillets d’arrimage ont 
pu être démontés et bien refermés.   
  
Après moins d’une heure et demie, le poste était prêt  
et les travaux tout autour du bloc de tubes ont pu 

commencer.  
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Travaux de transformation de l’ancien au nouvel emplacement  

 

Le déplacement du bâtiment technique s’étant déroulé sans incident, les travaux d’aménagement sur place ont pu débuter. Deux transforma-
teurs, une installation de moyenne tension ainsi qu’une distribution à haute vitesse de basse tension sont placés dans la TS M. En outre, les 

deux distributions principales se trouvent dans un local séparé.  

Selon le planning, il fallait maintenant déplacer et 
rallonger le premier câblage MT de l’ancien au nouvel 
emplacement et mettre en service la nouvelle TS M. Au 
cours d’une prochaine étape, le câble de basse tension 
a été déplacé et rallongé puis connecté à la nouvelle 
distribution. Les travaux de câblage ont été achevés 
avec le déplacement et le rallongement des câbles MT 
restants.  
 

Pour terminer, les différents composants de la TS-M actuelle ont été démontés et éliminés en bonne 
et due forme. Ce projet particulièrement passionnant, exécuté avec succès, a été achevé avec le 
montage au poste actuel d’une nouvelle porte fabriquée sur mesure. 
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Bref entretien avec Bruno Schmid  
(Chef de projet chez Knobel Engineering Kandertal GmbH, Frutigen) 
 
Chargé par les Chemins de fer fédéraux CFF, Bruno Schmid dirige la rénovation complète du poste de  
mesure TS M à Olten. La TS M est un nœud de communication central dans le propre réseau CFF à moyenne 
tension, dans lequel circule du courant 50 hertz, avec 10 stations.  
 
 
Quelles sont les plus grands défis posés par cette rénovation? 
La nouvelle station est construite parallèlement à l’ancienne et intégrée pas à pas dans le réseau.  
L’assurance de l’alimentation des ateliers industriels Olten (IW Olten) est notre priorité absolue. L’IW Olten, 
avec ses 500 collaborateurs et collaboratrices, est la plus grande „fabrique CFF“. 
 
Quelles sont les grandes qualités des prestations de F. Borner AG 
Grâce à la large gamme de produits fabriqués par F. Borner AG, des solutions adaptées aux exigences du client peuvent être livrées rapide-
ment. Nous n’avons jamais été déçus de la qualité. Pour ce projet, le type de fabrication du bâtiment technique nous a particulièrement sé-
duits. 
 
Quels souvenirs emportez-vous de la réalisation de cette station? 
La livraison et le montage de ce bâtiment technique pesant près de 50 tonnes se sont déroulés en moins d’une journée. Ce fut un véritable 
tour de force, aussi bien du point de vue organisationnel que technique.  
 

Les personnes impliquées dans ce projet, de gauche à droite: Guido Galliker (responsable du domaine technique F. Borner AG), Beat Sager 
(responsable du projet CFF Lucerne), Hans Käser (KAM F. Borner AG) 
 

KEK – Spécialiste en installations d’a l imentation en énergie 
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Les chemins de fer fédéraux CFF  

 

Hans Käser, KAM chez F. Borner AG  
 
Au nom de F. Borner AG, nous remercions toutes les personnes ayant participé à ce projet. Un grand merci est adressé spécia-
lement aux CFF ainsi qu’au bureau d’ingénieur Knobel. 

Ce fut pour nous un immense plaisir de réaliser ce projet en votre collaboration. 

 

Historique 
C’est en 1902 qu’a débuté l’histoire mouvementée des Chemins de fer fédéraux suisses CFF. Certes, les trains de la Schweizerische Cen-
tralbahn (SCB) circulaient déjà depuis le 1er janvier 1901 pour le compte de la Confédération, mais il a fallu attendre que les conditions 
juridiques soient réunies avant d’assister à la création des CFF. 
Lors de la votation mémorable du 20 janvier 1898, les électeurs avaient approuvé avec 386 634 voix pour (182 718 contre) la «Loi fédérale 
concernant l’acquisition et l’exploitation des chemins de fer pour le compte de la Confédération, ainsi que l’organisation de l’administration des 
chemins de fer fédéraux». La campagne pour cette votation avait été âpre. Ceux qui préconisaient l’adoption de cette loi argumentaient 
comme suit: «Les chemins de fer suisses appartiennent au peuple suisse» et vantaient les mérites d’une centralisation du rail sous le contrôle 
de la Confédération. Les opposants à la proposition de loi, quant à eux, mettaient en garde contre une armée de fonctionnaires qui augmente-
raient le pouvoir de la Confédération tout en minant ses finances. 
Le Conseil d’administration des CFF s’est constitué dès le mois d’octobre 1900. À l’époque, il ne comptait pas moins de 25 membres nommés 
par le Conseil fédéral, bientôt rejoints par 25 autres, élus par les cantons et les demi-cantons, et 4 membres désignés par les Conseillers 
ferroviaires des arrondissements. Dès le mois de novembre 1900, la Confédération avait préparé un contrat pour l’achat de gré à gré de la 
Schweizerische Centralbahn (SCB) et le 14 décembre, l’Assemblée fédérale donnait son accord. Il fallait faire vite car cette transaction devait 
entrer en vigueur pour la nouvelle année 1901. C’est ainsi que le matin du 1er janvier 1901, le train en provenance de Zurich–Aarau–Olten 
entrant en gare de Berne à 2 heures fut célébré comme il se doit avant de poursuivre jusqu’à Lausanne–Genève. Dans un premier temps, 
l’exploitation des lignes SCB était encore assurée par le personnel SCB, pour le compte de la Confédération. Vers le milieu de l’année 1901, 
la direction générale des CFF remplaçait le Département ferroviaire de la Confédération en tant qu’autorité de surveillance de la SCB. 
Étant donné que le 1er janvier 1902 les CFF prenaient également sous leur aile la Schweizerische Nordostbahn (NOB), cette date est consi-
dérée comme la date de naissance officielle des Chemins de fer fédéraux suisses CFF. 
 


